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José Ubaldo Bernardos Sanz, Trigo castellano y abasto madrilefio. Los arrieros
y comerciantes segovianos en la edad moderna, Junta de Castilla y Leon,
Consejeria de Educacién y Cultura, 2003, 232 pp.

El reciente estudio de José Ubaldo Bernardos Sanz nos ubica en la mese-
ta castellana en un periodo que abarca desde mediados del siglo XvI
hasta los inicios del x1x. El libro que se resena esta editado cuidadosa-
mente, con una presentacion magnifica y estructurado en tres grandes
apartados que incluyen un total de diez capitulos. El trabajo contiene
una serie de cuadros y graficas, asi como tres mapas que nos permiten
visualizar el estudio de mejor manera; riguroso con las numerosas notas
que, afortunadamente a pie de pagina, facilitan la lectura, ademas de
una amplia bibliografia y las referencias de numerosos documentos estu-
diados en archivos nacionales y regionales.

El estudio centra su atencién en el mercado interior y analiza a los
arrieros y comerciantes de dos pueblos segovianos, cuya funcién princi-
pal fue el abasto de cereales a Madrid. La lectura no ha sido facil, pues
fue redactada con un espaiiol de Castilla que, en ocasiones, utiliza térmi-
nos que no nos son familiares; aunque hay que destacar que el tema es
fascinante, encontrando paralelismos con la Nueva Espaiia, tanto en el
manejo politico del abasto de trigo y harina a las ciudades y la importan-
cia concedida al transporte, como las respuestas dada por los diversos
actores sociales tales como los arrieros, los labradores, los panaderos e
inclusive las autoridades.

El enfoque, que considero muy original, nos permite apreciar el ambito
completo donde se desarrollaba la problematica del abasto de trigo y
harina a una ciudad capital y los espacios y actores que se ven involucrados
en ello. De esta manera se nos ubica en el Madrid del siglo xvI para
observar la importancia que fue adquiriendo como capital, para después
conocer las caracteristicas tempranas de la meseta castellana, su disposi-
cion agricola e importancia que consiguié en la siembra del trigo y ceba-
da, para colocarnos posteriormente en dos pueblos estratégicos, Sangarcia
y Etreros, que definieron su vocacién de transportistas, debido en gran
medida a las caracteristicas que tuvo en dichos lugares la tenencia de la
tierra. El autor del estudio nos lleva sucesivamente a estos diversos paisa-
jes a través del tiempo y de esta manera observamos el crecimiento de
Madrid con el arribo de la corte que alli se establece, los problemas que

enfrent6 para su abasto y las necesarias medidas tomadas por las autori-
dades para conseguirlo; vemos c6mo la zona agricola de donde era abas-

tecida originalmente resulta insuficiente, y como fue necesario expandir-
la, desempefiando entonces la meseta norte un papel fundamental, lo
que aliment6 su desarrollo agricola, para fijar nuevamente la atencién
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en los dos pueblos que hemos mencionado ubicados en la comarca sego-

viana.

Pero iniciemos el recorrido con mas calma tratando de captar la larga
duracion y los diversos ciclos que vivieron estos paisajes. Nos encontra-
mos en el siglo xvi, donde Madrid es secundario en el entorno castellano,
e inclusive sin una vocacién especifica. Mientras la corte fue itinerante
arribaba temporalmente, pero fue con Felipe 11, a partir de 1561, que la
corte se arraigé en Madrid y esta villa empez6 a sufrir profundos cambios.
Su poblacién, que en ese entonces era de 20 000 habitantes, se incrementé
a 90 000 individuos al concluir el siglo xvI. La necesidad de habitacion,
de servicios y por supuesto de abasto se hizo manifiesta, asi como su
transformacién de aldea rural a urbana. Destaca la importancia que en la
dieta tuvo el trigo y el pan y la problematica surgida para su provision, lo
que las autoridades solucionaron inicialmente obligando a los pueblos
vecinos a abastecer a Madrid con “el pan de registro de corte”.

Pero el crecimiento madrilefio fue constante y la demanda ampliada,
por lo que fue necesario que las adquisiciones de trigo para su provisiéon
se hicieran en lugares mas retirados, fijando los ojos en la meseta norte
que, a fines del xv1, por la baja demografica que habia padecido, encon-
tr6 alivi6é a la presién de la demanda sobre los productos agricolas, lo
que reflej6 un excedente y llev6 a una baja de precios; encontré su con-
traparte en Madrid con un mercado pujante y en pleno crecimiento. El
equilibrio adecuado entre esta oferta y esta demanda era el coste de la
molienda y transporte, que estuvo resuelta por la problematica que Ma-
drid vivia, dada la irregularidad del caudal de sus rios que obligaba a
llevar el trigo a una molienda lejana, lo que permitié a la meseta norte
abastecer a la capital con un buen margen de beneficio.

Sangarcia y Etreros son dos aldeas ubicadas en un suave relieve de la
comarca segoviana y con cercania a la ruta que comunicaba Segovia con
Avila. Si bien el reparto de tierra alcanzé a sus colonos, las instituciones
y los nobles, que habian participado en la conquista, quedaron con la
mayor parte. Tanto el cabildo de la Iglesia segoviana, como una abadia
que se fundé a mediados del siglo x11, se consolidaron como propietarios
de la mayor parte de tierras (p. 39),' mientras que los vecinos tenian un
promedio menor a dos obradas (p. 11);* ambas poblaciones eran muy
pequenas en 1481, Etreros con 28 vecinos creci6 a 74 en 1591 y Sangarcia
de 20 creci6 a 47, dedicandose la mayor parte de ellos al arriendo de

' Para darnos una idea mas exacta de la importancia de estos grupos poderosos, menciona-
remos que Sangarcia tenia 1 416 obradas: de éstas la abadia poseia 483.5 obradas (ya en el siglo
xvii), el cabildo catedralicio 186 y una propietaria laica algo mas de 50 obradas.

* La obrada es una medida de superficie que en Segovia aequivale a 0.39 hectareas, lo que
significa que es un poco menos de la mitad de una hectarea.



Reserias 163

tierras y enfrentando por ello problemas para el desarrollo de la agricul-
tura y la ganaderia. El constante incremento en el precio del arriendo y
el aumento en la presién fiscal favorecio la baja demografica y llevé a la
poblacion restante a buscar otras alternativas. Fue en la segunda década
del siglo xvil cuando se observa que en Sangarcia y Etreros se realizan
numerosas transacciones de mulas y asnos, compras que, realizadas a
plazos, fueron utilizadas para traficar cereal; se respondia a la demanda
madrilena, al llevar harina molida a los molinos del camino. También
por las crisis agricolas, en ocasiones los vecinos de Sangarcia y Etreros
eran requeridos para transportar el trigo embargado a eclesiasticos. Para
1630 los vecinos de ambas poblaciones poseian ya mas de medio cente-
nar de acémilas.

La crisis del siglo xvi1 afect6 a la meseta castellana y también lleg6 a
Madrid, que inicié su recuperacion hasta el ultimo tercio del siglo Xv1I.
Se estancé la produccion agricola y la paralisis demografica ruralizé la
region. El “pan de registro” a Madrid perdié la importancia que habia
adquirido en épocas anteriores, aunque las poblaciones cercanas conti-
nuaron su abastecimiento, pues se habian especializado en ello como el
caso de Vallecas, Barajas, Getafe y otros. A pesar de la corrupcién
imperante en los funcionarios municipales y la pérdida de trigo y harina
por malos cuidados, el posito adquiere su papel para prevenir la escasez,
aunque siempre se encontraba en déficit. De cualquier manera, el circui-
to libre de trigo y harina proveniente de la meseta norte desempefié un
papel preponderante. Arévalo y Martin Mufioz de las Posadas fueron los
mercados cerealeros mas importante de Castilla en el abasto a Madrid,
aunque se observa que el traslado del trigo no fue regular ni continuo
realizado por los arrieros que seguramente también eran campesinos y
que aprovechaban las horas muertas del cultivo. En otras ocasiones, los
panaderos de los pueblos vecinos a Madrid adquirian el cereal y ellos
mismos lo trasladaban. La gran mayoria de los trajineros que transporta-
ban la harina provenian de los diversos pueblos de la meseta segoviana,
entre los cuales destacaban, por supuesto, los de Sangarcia y Etreros.

Diversas poblaciones de la tierra segoviana se consolidaron de 1640 a
1740 al dedicarse a transportar y comerciar cereal que convertian poste-
riormente en harina en diversos molinos de la sierra del Guadarrama
para su venta en Madrid. Estos transportistas poseian tierras, vifias y ga-
nado, lo que les habia permitido incursionar a otras actividades tales
como la adquisicién de acémilas para una empresa de trajineria, ademas de
almacenes para el depésito del cereal. Sus tierras, dejadas en manos de ren-
teros o de personas de confianza, les permitia ubicar los puntos de com-
pra del cereal, organizar los recorridos de sus animales, tratar la molien-
da y depésito del trigo en los molinos del camino, y arreglar en mesones
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y ventas precios accesibles para el descanso de sus arrieros y animales. La
principal inversién que realizaban era la de los animales, mulas, machos
y pollinos, y los necesarios costales y aparejos. La utilizacién constante
de la recua fue condicioén sine gua non para desquitar la inversién, pues el
gasto de mantenimiento y alimentacién de los animales era constante, y
si descansaban no se resarcia el gasto. Estos arrieros, ademas de su casa
habitacion, tenian los establos necesarios para sus animales y el almacén
para la guarda de los cereales con la suficiente reserva para permitir una
distribucion constante y regular, e inclusive manipularlo en los tiempos
de escasez. Y del inicio de una simple actividad de “compra, transporte,
molienda, venta”, los arrieros segovianos manejaron el crédito como parte
intrinseca de su actividad.

En la segunda mitad del siglo xvir a los arrieros que abastecian a la
corte y a la villa se les empezaron a otorgar privilegios, tales como la pro-
hibiciéon de embargo de sus recuas, la exencion en el pago de derechos
fijados a la harina y el permiso para que sus acémilas pastaran en los pra-
dos comunales. Las relaciones que establecieron estos arrieros con su en-
torno no fueron solamente de tipo mercantil, sino de amistad y confianza,
lo que les permiti6 afianzar atin mas sus negocios. Resta destacar que ya en
el transcurso de las primeras décadas del siglo xvi, los panaderos de Ma-
drid y Vallecas incorporaron molinos con fuerza animal en sus panaderias,
lo que llev6 a que el trigo se transportara nuevamente en grano.

Ubicados en el siglo xvi1, el estudio nos lleva de la mano para cono-
cer el pueblo de Sangarcia, donde no s6lo nos describe sus amplias ca-
lles, sus viviendas y negocios, caracteristicos, como €l sefiala, de un me-
dio urbano. Ya hemos dicho que los vecinos poseian solamente 15.5%
del total de la tierra, y mayoritariamente el resto estaba en manos de
eclesidsticos y algunos nobles. En su mayoria los dueiios de estas tierras
las arrendaban y en ellas se sembraba trigo, y en menor cantidad cebada
y algo de centeno, o se trabajaba en las viiias; el poco monte que habia
era utilizado para el pastoreo y lefia. Los vecinos de Sangarcia, entre los
que habia una gran desigualdad, arrendaban colectivamente los pastos
para que sus ganados pudieran apacentar. De 240 vecinos en 1751, sélo
70, la mayoria arrieros, poseian parcelas en su vecindad, aunque hay que
decir que algunos otros poseian heredades en los alrededores. En la pri-
mera mitad del xvill Sangarcia tuvo un gran incremento demografico
por nacimientos y por emigracién, aunque esta tendencia inici6 su inver-
sion a fines de la década de los anos sesenta. El perfil ocupacional de la
mayoria de sus vecinos era la arrieria, lo que por supuesto generé arras-
tre en la actividad econémica. Este dinamismo encaminé a muchos de
ellos al comercio, y con el libre comercio de granos en 1765 varios deja-
ron la arrieria y se dedicaron en exclusiva a este negocio.
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La situacién del abasto de pan a Madrid se estabilizé entre 1740 y
1760. La creacién de tahonas movidas por fuerza animal en la villa y el
arribo de inmigrantes que se desempefiaron como panaderos llevaron a
que los pueblos vecinos, a excepcién de Vallecas, ya no abastecieran a la
capital. Sin embargo, en los momentos de crisis agricolas Madrid se tam-
baleaba, por lo que se recurri6 a establecer en 1743, por parte de las
autoridades, una Junta que atendiera todos los aspectos relativos a su
abasto, la que adquirié un papel protagénico de intervencién en el surti-
miento madrilefio (p. 114).° El pésito se adscribié a la junta y su funcion
lleg6 a ser preeminente, si bien el mercado privado de cereales continua-
ba operando. Para centralizar su actividad, anexo al pésito se construyé
una alh6ndiga para que alli se efectuaran los tratos de venta. Se constru-
yeron paneras, es decir almacenes, en los principales lugares de abasto
del cereal, lo que permitia contar con puntos de escala para el surtimien-
to de Madrid. La pavimentacién del camino entre Castilla y Madrid por
el puerto de Guadarrama tuvo mucho que ver en el aseguramiento de
este abasto. Con el tiempo se le otorgé al pdsito mayor ingerencia en las
compras del trigo para poder ejercer un mejor control, y se obligaba a
que los tahoneros adquirieran cuando menos la mitad del trigo que re-
querian en el poésito. Se establecieron comisionados en diversos parajes
para adquirir el trigo asi como administradores para las paneras. Impues-
ta esta estructura intervencionista, vinieron afios de pésimas cosechas,
que llevaron a que el pésito presentara un profundo déficit al subsidiar el
costo del trigo y la necesaria intervencién de la Real Hacienda, empeia-
da en la importacion de trigo. Los canales de abastecimiento de trigo que
habia establecido el pdsito durante estos afios permitieron que, aunque a
precio muy elevado, la poblacion de Madrid contara con pan, mientras
que el resto de las poblaciones espaiiolas no tenian acceso a ello. De ahi
el arribo de muchos individuos que emigraban a la corte y formaban una
peligrosa multitud, el profundo resentimiento ante dicha situacion y el
motin de Esquilache como telén de fondo.

El pésito madrileiio, para asegurar su abasto, también tuvo que vigi-
lar los aspectos de transporte del cereal, por lo que necesariamente estre-
ché relaciones con los pueblos de Sangarcia y Etreros. Hay que recordar
que si antes el traslado del cereal era en harina, el abasto, con el estable-
cimiento de tahonas en Madrid y Vallecas, se hizo en trigo.

Sabemos que la problematica que presentaba el transporte de carga
en Espana residia en que la mayoria de los grupos transportistas existen-

° Junta que estaba presidida por el gobernador del Consejo de Castilla, miembros del
Consejo de Hacienda y el Corregidor de Madrid.
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tes, bien carreteros o arrieros, no ejercian la profesion todo el afio.* Los
carreteros llevaban a sus bueyes a pastar durante varios meses, por lo que
no trabajaban en invierno, o muchos de los arrieros combinaban esta
actividad con el trabajo agricola. En ese sentido los arrieros segovianos,
especialmente los de Sangarcia y Etreros, desempefiaron un papel privi-
legiado. En 1751 habia en Sangarcia 111 arrieros con 1425 animales de
carga (428 mulas y machos y 997 burros), mientras que en Etreros habia
37 arrieros con 470 animales (dividos también en caballerias mayores y
menores). Para 1786, en Sangarcia, el nimero de animales de carga se
habia incrementado a 1 539, aunque se dio un significativo descenso en
el nimero de caballerias mayores, mientras se incrementé el de menores
(284 mulas y machos y 1255 burros). Y si bien una mula cargaba en
promedio cerca de 138 kg, los asnos cargaban entre 73 y 92 kg. Dos pun-
tos destacan en estos planteamientos: el primero refiere al cambio que se
da en la preferencia de caballerias mayores a caballerias menores, y si
bien no quedan claras las preferencias de este cambio, Bernardos argu-
menta el costo menor en precio y mantenimiento del asno en compara-
cién con las mulas o los machos. Y aunque la capacidad de carga de estos
ultimos es mayor, tal vez trasladar el cereal en burros fue mas adecuado
a un trafico de medio alcance (distancia media de 93.5 km). El segundo
punto trata de la eliminacién de los transportistas mas modestos, ya que
el andlisis muestra un menor nimero de arrieros, aunque poseedores de
recuas mas grandes. Es importante destacar que estos arrieros no trabaja-
ban a titulo individual, sino que realizaban una negociacién colectiva, lo
que les permiti6 la adquisicién de mayores beneficios. También hay que
sefialar que el traslado del cereal no era su unica actividad, sino su adqui-
sicién en los diversos puntos de la region, el cual después vendian. El
costo de los fletes fue diferencial de acuerdo con el clima, época del aiio,
longitud y tiempo del recorrido, dificultades del terreno y costo del man-
tenimiento de los animales. El traslado, al igual que en Nueva Espana, se
realizaba por medio de guias que asentaban el nombre del arriero, el lugar
de carga, la distancia, la cantidad de fanegas a transportar y el anticipo
dado. Los traslados se incrementaban en la época del invierno, lo que
muestra la estacionalidad en los envios, planteando Bernardos que los
arrieros se empleaban como “asalariados del pésito”. El abasto a éste
marcho6 sobre ruedas hasta que aparecen nuevamente varias malas cose-
chas, situaciéon que se dio de 1763 a 1765.

El costo del flete subi6 desmesuradamente y las autoridades acepta-
ron este incremento. No s6lo escaseaba el trigo sino también la cebada,

* Vease David R. Ringrose, Los transportes y el estancamiento econdmico en Espafia, Madrid,
Tecnos, 1972.
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base fundamental del alimento de los animales. La crisis favoreci6 la acti-
vidad transportista y permiti6 a los arrieros de Sangarcia y Etreros ganan-
cias muy por arriba de las recibidas en épocas normales. Aunado a ello
aparece el papel comercial que desempefiaron en la adquisicion de trigo
en toda la region y mas alla de ella, lo que les permitié que en su papel de
intermediarios incrementaran sus ingresos y consolidaran este oficio.
Pero los aires del libre cambio se iniciaban, lo que llev6 a que la
junta de abastos tuviera sus dias contados. La Pragmatica del libre co-
mercio de granos, emitida en 1765 bajo la égida de Campomanes, preten-
dia que el sector agricola incrementase su produccién al eliminar las
trabas impuestas al comercio de cereales. Sin embargo, el p6sito madri-
lefio, ahora manejado por el Ayuntamiento, continué funcionando, aun-
que en condiciones bastante dificiles dada la presién entre la nueva legis-
lacion y las autoridades locales, que manifestaban su posicién contraria.
Durante estos anos la participacién del poésito en la compra y venta del
cereal respondi6é a la oferta de trigo que hubiera, dandose un estire y
afloje con los panaderos que adquirian en muchas ocasiones su cereal en el
mercado libre a un precio menor que el dado por el pésito, aunque en
otras ocasiones, ante una oferta limitada, realizaban sus compras en éste.
En el campo, la respuesta al libre comercio de cereales fue favorable
en un principio, incrementandose la produccién gracias a una demanda en
aumento. Pero debido a que los grupos poderosos no reinvirtieron en el
sector agricola y los campesinos se encontraron presionados por el au-
mento en el precio de los arrendamientos y en los productos agrarios,
roturaron nuevas tierras para tratar de mantener sus ingresos, propician-
do en la década de los ochenta el estancamiento no sélo del sector agra-
rio, sino también del ganadero. |
Muiltiples factores empeoraron la situacién, entre ellos la rigidez del
transporte, insuficiente a todas luces que no habia podido actualizarse;
malas cosechas que provocaron graves pérdidas econémicas al p6sito;
una mayor demanda de trigo para la Armada, que desviaba buena parte
de la oferta hacia los puertos del Cantabrico, subsidiada por el Banco de San
Carlos. Todo ello llevé por un lado a la necesidad de importacion de cereal,
al embargo de recuas, inclusive las de la corte, para el traslado de cereal
a Madrid, y a la emigracion de mucha gente empobrecida en el campo,
que aseguraba su pan con el subsidio que otorgaba la capital. La crisis
lleg6 a tal grado que se estableci6 una junta encabezada por Campomanes
para tratar especificamente el abasto de trigo a Madrid, emitiéndose en
1790 una real cédula donde se limit6 nuevamente a los comerciantes

cerealeros en sus actividades y se otorgé al pésito el papel de principal
proveedor. Pero la situacién continué en crisis, las malas cosechas conti-
nuaron y el posito increment6 su deuda a millones de reales, por lo que
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en 1798 se estableci6 la real Direccion de Abastos, dependiendo ahora el

posito de ésta.

Otro recurso fue establecer en 1801 la Compania de Panaderos con la
obligacién de amasar cupos diarios en funcién del consumo, aunque los
precios continuaron elevandose y la crisis, empeorada por la epidemia,
se generaliz6 tanto al campo como a la ciudad. Como los problemas no se
solucionaban, se busc6é una mejoria al liberar del control, nuevamente,
el pan y la carne, cancelando el funcionamiento de la endeudada real
Direccién de Abastos. Pero los graves problemas continuaron debido a
las condiciones de la produccién agraria, el control de los excedentes y
un transporte deficiente, que se desarticul6 completamente con la guerra
napoleénica.

Bernardos nos dice que la edad de oro de Sangarcia correspondié al
periodo de libre comercio de cereales (1765 a 1790); mientras Sangarcia
aprovecho esta situacién al méaximo, Etreros, el pueblo arriero vecino,
vivié este periodo en crisis. Sdangarcia destac6 en el medio espaiiol “por
su trafico y comercio de la arrieria y trajino de granos” (p. 168),” aunque
la mayor parte de los pueblos vecinos y las autoridades consideraban
que el papel que desempeniaba era nocivo, dada la especulacién que
realizaban en la compraventa de los cereales. Los tratantes de Sangarcia
eran los primeros en acudir a adquirir el trigo con los labradores o en los
mercados; almacenaban el grano en su pueblo o en otros lugares y lo
sacaban a la venta cuando el precio se habia elevado debido a una baja
en la oferta. Tal fue la situacion que Sangarcia se convirtié en un lugar de
contratacion y venta. Competia con el posito madrilefio y el banco de San
Carlos que lo financiaba; llevaba las de ganar, pues poseia un magnifico
conocimiento del mercado, sus propios medios de transporte y, por lo
tanto, se establecié un juego de poder. Y a pesar de que las autoridades
denostaban con frecuencia a los vecinos de Sangarcia, aceptaban que con-
tinuara con el abastecimiento del poésito, pues de otra manera la provi-
sion de la corte se ponia en peligro.

De esta manera firmaban contratos de suministro al pésito, avitualla-
ban a los panaderos, a los miembros del clero y de la nobleza, y si se presen-
taba la ocasién ampliaban sus mercados a otros lugares donde se les ofre-
cia el pago de un mejor flete. En ocasiones se suscité el embargo de
recuas para asegurar el abasto a Madrid, con la protesta y queja de los
arrieros de Sangarcia, pero con la tregua de las autoridades que acepta-
ban elevar el pago del flete ante la consideracion de la existencia de
1500 animales que poseian. No contentos con el manejo que habian
realizado hasta entonces, varios de ellos arrendaron los diezmos eclesias-

* Dicho por el corregidor de Segovia.
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ticos, lo que les aseguraba un control mayor de los cereales y les genera-
ba grandes beneficios. Entre las argucias que manejaban los tratantes de
Sangarcia se encontraban “las ventas fingidas para subir los precios, las
compras abusivas y en horario irregular, el almacenamiento y la adulte-
racion de los granos” (pp. 191-192).°

Para fines del siglo xvii la situacién del abasto del trigo a Madrid era
intolerable. El pésito tenia deudas de millones de reales e incluso debia
dinero a algunos comerciantes arrieros de Sangarcia. Pero el abasto a Ma-
drid continuaba siendo prioritario, y como una solucién para atemperar
la situacién se nombré comisionado para la adquisicién de trigo para el
posito madrilefio a un vecino de Sangarcia, lo que evidentemente favo-
reci6 a sus habitantes al intentar éste el incremento del pago en los fletes,
ademds de una significativa adquisicién de trigo a los tratantes de su
pueblo. La importancia que adquirié6 Sangarcia en el abasto de trigo a
Madrid se pone de manifiesto al analizar las miltiples actividades desa-
rrolladas por sus habitantes en este periodo; la actividad arrieril permitié
en buena medida la complejidad y diversificacién de su comercio. Sangarcia
era un nicleo urbano variado, donde incluso varios de sus vecinos llega-
ron a fungir como administradores de las fincas y rentas de los grupos
privilegiados, ocuparon cargos eclesiasticos o de funcionarios piiblicos o
fueron artistas.

Al entrar al siglo XIX, concretamente en 1811, el pueblo arriero de
Sangarcia se muestra como un lugar decadente, debido a la crisis sufrida
por la arrieria. Desde 1802 una crisis agraria de gran envergadura elevé el
precio de la cebada desmesuradamente, ademas de presentarse escasez
de pastos, lo que llevé a la arrieria a un profundo deterioro; a ello se
sumo el incremento en el precio del trigo, la hambruna seguida por una
epidemia en la que fallecié 15% de la poblacién de Sangarcia (170 habi-
tantes). Si todo esto no fuera suficiente, la guerra llevé a embargos y
requisas en el transporte por la necesidad de avituallamiento de la tropa.
La situacion fue tal que de 130 recuas existentes quedaron sélo 19, llevan-
do a Sangarcia a una profunda pérdida econémica en la que los efectos
de arrastre econémico que habia generado el transporte cayeron, predo-
minando nuevamente la actividad agricola, debido a la adquisicién de
tierras que habian realizado algunos habitantes del lugar con los benefi-
cios que les habia dejado el comercio y la arrieria. Paralelamente su po-
blacién empobrecié y se profundizaron las desigualdades economicas.

Al estructurar su obra en tres partes, Bernardos nos proporciona un
enfoque multiple a través del tiempo y el espacio; por un lado nos da
variadas perspectivas, bien desde la villa madrilefia donde se genera la

° Informe de un oficial de correos de la villa de Arévalo.
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demanda o desde la meseta castellana que oferta sus cereales, incluyen-
do las aldeas de Sangarcia y Etreros que se abocaron al transporte y el
comercio. La obra nos permite observar a lo largo del tiempo la gesta-
cién de diversos procesos, siempre con la amenaza latente de las crisis
agricolas y sus sucesivas consecuencias. Por un lado la demanda creciente
de Madrid de abasto, y una oferta que responde con el cultivo de cerea-
les en una amplia regién y la forja de pueblos arrieros. La comprensién
de estos dos paisajes nos ha permitido observar c6émo se ha formado y
consolidado el mercado y la complejidad inherente a ello. Ademas, la
lectura nos ha permitido comprender la dinamica espacial, las dificulta-
des que enfrentd, asi como sus sucesivas adecuaciones. El ejercicio com-
parativo de problematicas similares en Espafia y México ha enriquecido
nuestra perspectiva y nos ha permitido profundizar en aspectos que no
habiamos detectado.

Para concluir quisiera destacar un par de dudas que me han surgido
con la lectura: en la parte dedicada a la molienda, desde mi perspectiva, se
realiza una descripcién parca, y si bien los arrieros de Sangarcia y Etreros
utilizaban “al menos 15 molinos” ubicados en la sierra del Guadarrama, e
inclusive almacenaban alli cereal y harina, o pernoctaban frecuentemente
sus recuas para continuar el viaje, no se nos revela el papel que desempe-
fiaron estos molineros, salvo que en ocasiones hacian de hosteleros y pro-
porcionaban, pienso, a los animales de los arrieros. Y destaco este tema ya
que, en el Valle de México, los duenios de los catorce molinos de harina
que se encontraban en sus laderas tuvieron en el siglo xviir un papel fun-
damental en el control del mercado del Valle de México.’

El otro punto es cuando se habla de la edad de oro de Sangarcia.
Queda perfectamente definido el papel que esta poblacion desempeii6
en este periodo, mientras que el de Etreros queda difuminado. éCuales
fueron las razones de la crisis que padecié Etreros? Finalmente reco-
miendo ampliamente esta lectura y la considero indispensable para los
estudiosos del abasto y del consumo.

Clara Elena Sudrez Argiiello
CIESAS

” Gloria Artis Espriu, Regatones y maguileros. El mercado de trigo en la ciudad de México (siglo
XVIIl), CIESAS, México, 1986 (Miguel Othén de Mendizabal).
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